Mauritz z:lla ja s:llda - Kemidnsaaren saaristohdyrylaivat

Perjantaina 26. toukokuuta 1899 Turussa vietettiin juhlia. Rannikkohoyrylaiva s/s Ainon kapteeni
Mauritz Holmberg juhli tuolloin 25-vuotista taivaltaan Turku-Salo-reitilla. Holmberg oli pidetty
kapteeni, jolla oli hyvia pitkaaikaisia suhteita yhteiskunnan kaikkiin kerroksiin. Juhlapaiva alkoi
Salossa, jossa juhlallisuudet kdynnistyivat Salon soittokunnan tahdeilla. Lappdalin laiturissa
Kemidnsaaressa laivaan nousi suuri joukko juhlapukuisia matkustajia. Heidan joukossaan oli
kirjailija ja kansakoulunopettaja Adéle Weman, joka luki juhlarunon. Turkuun saavuttua
Holmberg haki vaimonsa Annan ja Turun ld&nin rannikkohoyrylaivayhtion johtajan konsuli
Wikestromin alasatamasta. Sen jalkeen siirryttiin yldsatamaan vastaanottamaan kansan
suosionosoitukset.

Miksi Mauritz Holmberg oli niin suosittu? Hanen pitkan kapteeninuransa lisaksi on
ymmarrettava, miten tarkeita saaristohoyrylaivat olivat tuolloin — ennen autoja ja busseja.
Saaristohoyrylaivojen kulta-aika ajoittui 1860-1890-luvuille, minka jalkeen rautatieyhteydet
syrjayttivat ne. Saaristoon ja erityisesti Kemionsaareen ei kuitenkaan rakennettu rautateita.
Tama jatkoi hdyrylaivojen tarvetta saariston ja kaupunkien valisena yhteytena. Toisaalta edella
mainittu Holmbergin laivareitti Turku-Salo karsi rantaradan valmistumisesta. Hanen
juhlavuonnaan otettiin kayttoon Turku-Karjaa-rataosuus, minka ansiosta salolaisten ei enaa
tarvinnut kayttaa Ainoa tai vastaavia hoyrylaivoja Turkuun paastakseen. Kemidnsaaren
asukkaille sailyi kuitenkin tarve saaristohoyrylaivoille, ja ne muodostivat elintdrkean verkoston
seka ihmisten etta tavaroiden kuljettamiselle.

Kemidnsaaren merihistoriasta kirjoittamisessa on seka etuja etta haasteita. Meren lasnéolo on
niin keskeista, ettd aiheita olisi lahes loputtomasti. Kemidnsaarella laivaliikenne on perinteisesti
ollut erittain tarkeaa. Se on tarjonnut toimeentulon merenkulkijoille, ja samalla se on toiminut
myos koko yhteison elinehtona. Tasta Kemidnsaaren merihistorian tarkeasta osasta on
kirjoitettu paljon. 1800-luvun jalkipuolen saaristohodyrylaivaliikenne on kuitenkin asia, joka on
jaanyt hieman varjoon. Rannikon kaupunkien valilla kulki tuolloin héyrykayttoisia aluksia, mika
helpotti matkustamista ja samalla myds yhdisti maaseutu- ja kaupunkialueita. Ihmisten
matkustusmahdollisuuksien helpottaminen vaikutti pitkalla aikavalilld myos ideoiden
leviamiseen — esimerkiksi nuorisoseura-aatteeseen, josta tuli jo varhain tarkea asia
Kemionsaarella. Saaristohdyrylaivat mahdollistivat sen, ettd ihmiset kaikkialta saaristosta
paasivat matkustamaan Kemionsaaren nuorisoseuran Skogsboélen tilalla jarjestamiin
kesaarpajaisiin Wrethallan rakentamisen hyvaksi.

Mauritz Holmberg aloitti merellisen uransa vuonna 1862 luotsin oppipoikana Aura-
siipiratashoyrylaivalla, jossa hanen isdnsa toimi luotsiperamiehena. Oltuaan yksitoista vuotta
luotsin oppipoikana ja luotsiperdmiehend Holmberg valmistui Turun teknillisestad keskikoulusta
vuonna 1876, mika oikeutti hdnet tydskentelemaan kapteenina saaristohdyrylaivoilla. Hanesta
tuli s/s Ainon ensimmainen kapteeni kun han haki hoyrylaivan Tukholmasta
valmistumisvuonnaan ja toi sen Turkuun. Holmberg pysyikin pitkdan uskollisena Turku-Salo-
linjalle ja s/s Ainolle. Hanen suosiotaan selitetdan joissakin lahteissa hdnen
persoonallisuudellaan. Han oli luonteeltaan iloinen ja vitsaileva, ja lisaksi han oli hyva
tarinankertoja. Kolme vuotta suuren juhlavuoden jalkeen Holmberg siirtyi ajasta ikuisuuteen,
eikd han nain joutunut kokemaan rakkaan linjansa lakkauttamista. Rannikkorautatie valmistui
vuonna 1903, mika merkitsi sita, ettd rannikkohodyrylaivat kavivat tarpeettomiksi ainakin
salolaisille. S/s Aino myytiin samana vuonna.



Toisin kuin salolaiset, saariston asukkaat tarvitsivat edelleen saaristohoyrylaivoja seka
tavaroiden etta ihmisten kuljettamiseen. Niinpa vuonna 1906 perustettiin Kilassa varustamo,
joka sai nimensa nelja vuotta aiemmin kuolleen suositun kipparin mukaan. Yhtion hoyrylaiva
Maurits Holmberg (s:1la kirjoitettuna) liikkenndi alun perin Kilan ja Turun valilla, mutta se kulki
myds esimerkiksi Turun ja Norrlangvikin valilla. Tama vuonna 1925 myyty ja tuolloin Wellamoksi
nimetty hdyrylaiva oli ldhes 20 vuoden ajan osa tarkeaa saaristoliikennetta, joka yhdisti
saariston mantereeseen.

Saadaksemme kasityksen hoyrylaivojen merkityksesta saaristopitajille voimme tarkastella s/s
Maurits Holmbergin lastiluetteloa kesalta 1925, joka oli aluksen viimeinen kausi. Matkalla
Turusta Kemidnsaareen laiva kuljetti rakennustarvikkeita, kuten lautoja, kattohuopaa ja
sementtid. Lastiluettelossa luetellaan myos erilaisia elintarvikkeita, kuten virvoitusjuomia,
jauhoja, kaurahiutaleita ja sokeria. Polttomoottorin yleistyminen nakyy siina, etta laiva kuljetti
oljya, naftaa ja bensiinia. Paluumatkalla Kemidnsaaresta Turkuun lastina oli padasiassa lihaa,
kalaa ja munia, mutta myos elavid eldimia ja vihanneksia. Matka osoittaa kaupungin ja saariston
valisen vuorovaikutuksen. Aivan kuten Kemidnsaaren asukkaat eivat voineet tulla toimeen ilman
tiettyja hyodykkeita, myds kaupunkilaiset tarvitsivat saariston mullassa tuotettuja ja vesilla
pyydettyja tavaroita.

1920-luvulla tieliikennekuljetukset alkoivat yleistymaan Kemidnsaaressakin, ja nain
viidenkymmenen vuoden aikakausi tuli paatokseen. Lautoista ja silloista tuli tarkeampia kuin
saaristohoyrylaivoista, ja hitaasti mutta varmasti hoyrylaivalaiturit luhistuivat kasaan. Koko
tdman aikakauden ajan nimi Mauritz Holmberg — seka z:1l4 ett3 s:ll& - liittyi vahvasti
Kemidnsaaren hoyrylaivaliikenteeseen, vaikka s/s Aino ja s/s Maurits Holmberg eivat suinkaan
olleet ainoat Kemidnsaarelle liikenndineet hdyrylaivat.
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